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Nordbahnhof - Bei der Tunnelanlage Dresdener StraBe handelte es sich um einen im = Download
Hauptbahnhof Jahre 1914 begonnenen und nach |&ngerer Unterbrechung im Jahre
1925 fertig gestellten Tunnelabschnitt der einstigen -Linie der ¥ Lingsschnitt (pdf; 1 MB)
Berliner U-Bahn. Aufgrund einer Trassendnderung blieb der Abschnitt W Prisentation (BUNG Ingenisure AG)

» Tunnel Dresdener

Stale des geplanten Bahnhofs "Oranienplatz" im Rohbau und ging nicht in (pdf; 5.3 MB)
! Friedrichsbriicke den vorgesehenen Betrieb. Er vurde stattdessen von der bis
in die 80er Jahre als Netzstation genutzt. s o B
+ Archiv 7+ & £ - ("‘994,;
Vit Der nérdlich an den U-Bahn-Tunnel anschlieBende Tunnelabschnitt I b \";c o]
vurde wiahrend des 2. Weltkrieges als Luftschutzbunker ausgebaut ==} & sy
und bleibt nach der Verfillung erhalten. Y %"’%, ’ b o
/ & hCR — / &£
" Druckversion Allgemeine Beschreibung a8 q f 'W"“‘».,,‘,L. ;-'33
Die Tunneldecke und —wé@nde bestehen aus Stahltragern mit Fitzplatz if 98, g
Betonausfachungen, die Tunnelsohle aus unbewshrtem Beton, die ) " o,
tragenden Tunnelv@nde (Bereich Zugang Alfred-Déblin-Platz) aus % . ’
Stahlprofilen, die durch Mauerwerk ausgefacht sind. Zur Schaffung 2"4,{ o ol
einzelner R&ume vwurden nichttragende Mauerwerksviande < "”‘b»,‘,, sty
eingezogen. R e Y\
. Report a problem | © Ope: Map ¢
Den sidlichen Abschluss des Bauwerks bildet eine Lage Qmx Bahnhol-Rohbaus | GriBers Karle

Betonschwergevichtswand mit Wandtrigern aus Stahl.

Der Zugang zum Bauwerk wurde durch die Treppenanlage an der
SebastianstraBe sowie den Notausstieg am sidlichen Bauwerksende
gevahrleistet.
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Erg der Briick iifung
Bei einer Hauptprifung der Tunnelanlage in der Dresdener Strale
viurden 2012 erhebliche Schaden festgestellt.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes musste die oberhalb
der Tunneldecke befindliche StraBe auf eine Belastung von 2,8 t
beschrankt werden.

Um Rettungsfahrzeugen der Feuerwehr eine Befahrbarkeit zu
gewahrleisten, wurden Schwerlaststitzen eingebaut.

Leistungen Ingenieurbau

Variantenuntersuchungen, die eine Instandsetzung der Tunnelanlage
mit deren Rickbau verglichen, vwurden durchgefihrt. Die
Untersuchung ergab, dass aufgrund der Vielzahl an Vorschadigungen
eine Instandsetzung nicht chne unverhaltnismaBig hohe Kosten
durchgefihrt werden kann. Zudem war keine weitere Nutzung der
Anlage geplant. Aus diesem Grund wurde der Rickbau als
Vorzugsvariante gewahlt.

Ein vollstandiger Rickbau der Anlage, chne Verbleib von
Restbauteilen im Baugrund, vwurde aufgrund des anstehenden
Grundwassers und der Tatsache der unmittelbar angrenzenden
Hiuserreihen nicht durchgefihrt.

Man entschied sich fir den Rickbau durch die vollstandige Verfillung
des Bauwerks mit zeitweise flieBfahigem, selbst verdichtendem
Verfullbaustoff (Flissigboden) gemaB RAL-GZ 507.

Der Flussigboden wurde mittels Betonpumpen lagenweise Gber
Pumpenleitungen durch die Einstiegsschachte bzw. zuvor hergestellte
Bohrungen von oben durch die Tunneldecke singebracht.

Die nérdlich und sidlich befindlichen Zugangsbauwerke vurden im
Anschluss bis ca. 1,00 m unter Geldndeoberkante zurickgebaut.

Chr logie des B blaufs

Tunnelausstattung:

Die Ausstattungselemente innerhalb des Bauwerks sind vor Beginn
der Verfillung vollstandig entfernt und zur weiteren Verwendung an
den Verein ,Berliner Unterwelten”™ Gbergeben worden.

Zvischenvénde:
Zur Schaffung von gleichgroBen Verfillabschnitten stellte man
Offnungen in den nichttragenden Zvischenv@nden her.

Bohrung fur Verfillung / Entliftung:

In den Hochpunkten der Tunneldecke wurden vertikale Verfill- und
Entliftungsbohrungen von oben durch den StraBenaufbau und die
Tunneldecke ausgefihrt. Je Abschnitt vwurden sowohl eine Verfill-
als auch eine Entliftungsbohrung vorgesehen.

Verfillung Kansle im Gleisbett unterhalb der "0"-Ebene

Der Einbau des Flissigbodens erfolgte nach Rickbau aller
Zvischenebenen und Absicherung der Hohlraumfreiheit Gber
Bohroffnungen gleichmaBig mit Pumpleitung.

Verfillung Tunnelabschnitte

Die Verfillung erfolgte in der untersten Ebene mittels
Pumpenleitung Gber die Einstiegsschachte Nord und Sad. Die
oberen Bereiche vwrden Gber die Bohrungen von oben durch die
Tunneldecke verfullt. Um die GleichmaBigkeit der Verteilung des
Flussigbodens sicherzustellen vurden umfangreiche
Qualitstskontrollen entsprechend eines Gitesicherungsplanes
durchgefihrt.

Zugangsbauwerke:
Die Zugangsbauwerke Nord und Sid sind nach Abschluss der
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Bohrungen von oben durc

ie Tunneldecke eingebracht.

Die nérdlich und sidlich befindlichen Zugangsbauwerke wurden im
Anschluss bis ca. 1,00 m unter Gelandeoberkante zuriickgebaut.

Chr logie des B blauf:

Tunnelausstattung:

Die Ausstattungselemente innerhalb des Bauwerks sind vor Beginn
der Verfullung vollstandig entfernt und zur weiteren Verwendung an
den Verein ,Berliner Unterwelten” Gbergeben worden.

Zvischenwénde:
Zur Schaffung veon gleichgroBen Verfillabschnitten stellte man
Offnungen in den nichttragenden Zvischenvi&nden her.

Bohrung fir Verfillung / Entlaftung:

In den Hochpunkten der Tunneldecke wurden vertikale Verfall- und
EntlGftungsbohrungen von oben durch den StraBenaufbau und die
Tunneldecke ausgefihrt. Je Abschnitt wurden sowohl eine Verfill-
als auch eine Entliftungsbohrung vorgesehen.

Verfullung Kansle im Gleisbett unterhalb der "0"-Ebene

Der Einbau des Flissigbodens erfolgte nach Rickbau aller
Zvischenebenen und Absicherung der Hohlraumfreiheit Gber
Bohréffnungen gleichm&Big mit Pumpleitung.

Verfillung Tunnelabschnitte

Die Verfullung erfolgte in der untersten Ebene mittels
Pumpenleitung uber die Einstiegsschachte Nord und Sid. Die
oberen Bereiche wurden uber die Bohrungen von oben durch die
Tunneldecke verfullt. Um die GleichmaBigkeit der Verteilung des
Flussigbodens sicherzustellen vwurden umfangreiche
Qualitatskontrollen entsprechend eines Gitesicherungsplanes
durchgefihrt.

Zugangsbauwerke:

Die Zugangsbauwerke Nord und Sud sind nach Abschluss der
vollstandigen Verfillung bis zu einer Tiefe von ca. 1 bis 1,5 m
freigelegt und abgebrochen worden. Die StraBe und die Gehwege
viurden gem3aB Bestand zum Abschluss der Bauarbeiten vieder
hergestellt.

Kosten
Kosten Die Gesamtkosten betrugen ca. 1 Mio. € und vurden vom
Land Berlin finanziert.

Das Projekt konnte im Juli 2015 abgeschlossen werden.
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